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Á Uneréϛexionmenéeconjointementpardeuxintercommunalités:

Á LaCCPCSTetlaCCSsesontsaisiesdelacompétencedɄorganisationdelamobilitéetsontdevenues
AutoritéOrganisatricedelaMobilitéLocaledepuisle1erjuillet2021;

Á ChaqueCCestdevenuelɄacteurlégitimepourlɄorganisationdesservicesdemobilitéàlɄintérieurde
sonpérimètredefaçonàaméliorerlesconditionsdedéplacementsdeshabitants;

Á UnoutilauservicedecesnouvellesAOM,lePlandeMobilitéSimpliϚé(PdMS);

Á IlsɄagitdɄundocumentdeplaniϚcationpourdéclinerdemanièreopérationnelleleurstratégiede
mobilité;

Á CetteétudemenéeàlɄéchelledesdeuxintercommunalitésquiviseàpoursuivreettraduire
concrètementlesréϛexionssurlaprisedecompétenceMobilitéaboutiraainsi:

Á àundocumentglobaldeplaniϚcationquiseralePlandeMobilitéSimpliϚéduterritoireɍ

Á ɍdontlevolet«cyclable»seradéclinédansdocumentvalantSchémaDirecteurCyclable(SDC).

Contexte de cette étude :

Á la CC du Pays de Colombey et du Sud toulois : 38 communes et 11336 habitants ;

Á la CC du Pays du Pays du Saintois : 55 communes et 14 644 habitants
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Objectifs de cette double étude de planification

Ԏ Ces2documentsdistinctsréalisésconjointementetpourchaqueCC(PDMSetleSDC)aurontpour
objectifs:

Á DisposerdɄundiagnosticsurlɄadéquationentreoϙres,besoinsetpratiquesdemobilité,sureteninteractionavec
leterritoireetdɄidentiϚerlescarencesetdysfonctionnements;

Á DéϚnirunestratégieglobaledemobilitéadaptéeauxspéciϚcitéslocalesdechaqueCCpermettant:
Å Achacundesedéplacerpourlesbesoinslespluscourants;
Å EtdɁinsuϿerunchangementdescomportementspourcertainsusagers;

Á DévelopperlessolutionsdedéplacementsalternativesàlɄautosolismeetlimitersadépendance;

Á Sedoterdesmoyensdedévelopperlapratiquecyclableutilitaire(utilisationduvéloauquotidien),pourdes
déplacementscourtsoudemoyennedistancesurlessecteursprésentantdespotentialités;

Á Adopteruneréϛexionconcertée«avec»etsurtout«entre»lesacteursdelamobilité,partenaires
institutionnelsetassociatifsduterritoirepouraboutiràundocumentpartagépartous;

Ԏ Cette double démarche constituera un réel outil programmatique :

Á UnefeuillederouteenmatièredemobilitéàlɄéchelledechaqueterritoire;

Á TraduitesouslaformedɄunprogrammedɄactionsopérationnellesadaptéesauxbesoinsetenadéquationavec
lesϚnanceslocales,etpréoccupationsécologiquesetsociales,propresauterritoire.
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Phase 2
Proposition de scénarios
stratégie de mobilité du 

PDMS et du volet 
cyclable

+/ - 4 mois

Co-construire et échanger en vue de lɁapprobation dɁun projet partagé 
Suivre et valider les diϻérentes phases de lɁétude

Phase 1
Diagnostic de la 

mobilité sur le territoire 
et enjeux

+/ - 4 mois

Phase 3
ÞƣļƮЪşЎļŘǳƌƸƮǦЪŧǳЪ

concrétisation des deux 
documents de planification

+/ - 4  mois

Avril
2024

5

AƪȠǺȽǥƩǮƩǰȵҠǂǥǺƙžǥҠơƩҠǥ҄ƪȵȽơƩ

Ԏ 3phasestechniqueset1phasetransversaledeco-construction-concertation-suivi

Réunion de 
lancement

Ԏ +phase4pourlɄadoptiondesdocuments(procéduredéϚnieparlaLOM)

validation
1er juillet 2024

Atelier n °1
24 septembre

Atelier n °2
10 octobre

validation
9 décembre 

2024 

Atelier n °3 27 
janvier

validation
6 mai 2025 
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Synthèse du diagnostic
Ē
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17%

1%
4%
2%
2%
4%

3%
1%
2%
4%

15%

45%

Destinations privilégiées des 
habitants tous motifs 

confondus 
Pays du Saintois
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Depuis la CCPS, des besoins de déplacements orientés 
vers Nancy et Vézelise

Grand 
Nancy

Vézelise

Haroué
Tantonville

Neuves-Maisons
Mirecourt

Ma commune
Diarville

Autres

Principales destinations des habitants par motif  (hors travail et scolarité)

Achats de 
proximité

Moyenne/
grande 
surface

Activités 
culturelles

Activités 
sportives

Rendez-vous 
médicaux 
courants

Rdv adminis-
tratifs

1°destinationVézelise
34 %

Nancy
48 %

Nancy
65 %

Nancy
23 %

Nancy
22 %

Nancy
41 %

2°destinationNancy
16 %

Autres
12 %

Autres
16 %

Autres
13 %

Vézelise
19 %

Autres
9 %

3°destinationAutres
10 %

Neuves-
Maisons
8 %

Vézelise
1 %

Ma commune
8 %

Haroué
17 %

Vézelise
8 %

Ԏ Vézelisepolaritéprincipalepour
lesservicesde1èrenécessité.

Ԏ Importancede Nancy: 1ère
destinationpourtouslesmotifsde
déplacements,notammentpourle
travailetlesachats.

Ԏ Haroué,pourlemotifmédical.
Ԏ Polarisationtrèsrelativedespôles
deproximitéduterritoire(Bayon,
Diarville,Tantonville)avecun
rayonnementtrèslocal.

Bayon

Epinal
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¤҄ǉƪǂƪǮǺǰǎƩҠơƩҠǥžҠɔǺǎȵȽȠƩҠơžǰȨҠǥƩȨҠȝȠžȵǎȟȽƩȨҠơƩҠ
déplacement

69%

81%

88%

89%

91%

93%

96%

21%

14%

3%

8%

6%

2%

1%

9%

3%

1%

1%

1%

1%

1%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%100%

Activités sportives

Achats de proximité

Travail / Étude

RDV médicaux courants

Démarches administratives

Activités culturelles et loisirs

Achats en moyenne et grande surface

Parts modale selon le motif de déplacement

Voiture ou 2 roues motorisés Covoiturage Bus ou Car Train Marche Vélo

Ԏ LɄusagedelavoitureesttrèsprédominantquel
quesoitlemotifdedéplacement.

Ԏ Despratiquesetbesoinsdemobilitéenlien
avecdespôlesextérieurs(Neuves-Maisons,
Nancyɍ)pourlesquelslɄoϙrerégulièredeTC
nɄapportepasuneréponseàlahauteurdes
besoins.

Ԏ Unréseauroutierclairementhiérarchiséetun
niveaudetraϚctrèsmodéré.

Ԏ DesdispositifsdepaciϚcationmisenplace
danscertainescommunesmaisloindɄêtre
généralisés(moinsdɄ1sur4).

Ԏ Desconditionsdestationnementaiséesavec
uneoϙregénéreuseetpeuderéglementée.

Arrêts-minutes à Vézelise

Plateau à Roville-devant-Bayon
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Une offre de transport collectif orientée vers Nancy

Ԏ Une oϙreferroviaireà
proximitédelaCCPSàlagare
deBayonà30mindeVézelise.

Ԏ Une oϙreroutièrepour
connecterleterritoireaux
pôlesexternes:uneligneTER
avecuneoϙreattractive
(maisseulement2arrêts)et
uneoϙreassezlimitéesurles
lignesFluoentre1et5A/Rpar
jour,surtoutdestinéeaux
captifs(peuadaptéepourles
actifs).

Ԏ Deslignesscolairesdansla
quasi-totalitédescommunes
ouvertesàtous.

Ԏ Desarrêtsdebusplutôtbien
identiϚésmais manque
dɄéquipementdɄintermodalitéet
uneinformationsurplace
insuϜsante.

Ԏ UneinformationTCprésente
surlaplateformeFluomais
peuconnuedeshabitants
(70%nelaconnaissepas).

Ԏ Laréouvertureen2027delignePont-Saint-Vincent<>Mirecourt:unefuture
dessertestructurantepourleSaintoisavec2gares(VézeliseetCeintrey)
desserviespar14AR.
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Les modes actifs et les nouvelles mobilités

Ԏ Lescheminementspiétonssontglobalementprésentssurlestraversées
principalesdescommunes,toutefoisilssontsouventdequalitémoyenneà
mauvaisecartropétroitsouaurevêtementdégradé.

Ԏ Unterritoireàproximitéde2itinérairesstructurantsnationaux:laV50Moselle
Saôneàvélo,laV52«ParisȿStrasbourg»,+lɄitinérairedelacollinedeSion.

Ԏ 14 km dɄaménagementscyclables
(essentiellementlavoievertedelaV50)
complétéspar18kmdezonespaciϚées.

Ԏ Unusageduvéloessentiellementtournévers
lesloisirsetlecyclotourisme.

Ԏ Le covoiturage: un réseaudɄaires
structuranteslelongdelaN57àcompléter
pardesairespluslocales.

Ԏ LaMobilitésolidairedeFamillesRurales
destinéeàtoutepersonnerencontrantdes
problèmesdemobilitéet/oudɄisolement.604
déplacementsen2023depuislaCCPS.

Pratique utilitaire à Houdreville 
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Quelles perspectives de report modal déclarées en cas 
ơ҄žǮƪǥǎǺȠžȵǎǺǰҠơƩȨҠǺǁǁȠƩȨҠơƩҠǮǺƙǎǥǎȵƪҠя

7%

13%

23%

23%

26%

20%

27%

26%

29%

34%

49%

43%

38%

29%

27%

23%

17%

13%

20%

14%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Covoiturage

Bus/Car

Train

Vélo

Marche

Si des améliorations étaient apportées, vous utiliseriez 
davantage...

Très souvent Régulièrement Occasionnellement Pas du tout

Sidesaméliorationsétaientapportées,les
répondantsseraientprêtsàutiliserdavantage:

Á Principalementlesmodesactifsavecune
trèsforteutilisationrégulière(«trèssouvent»
+«régulièrement»)à60%pourlamarcheet
52%pourlevélo;

Á Ensuitevientletrain:49%dɄusagerégulier;

Á lebus/caretlecovoiturageseraientles
modesauxpotentialitéslespluslimitéesmais
avectoutdemêmerespectivement40et27%
dɄusagersrégulierschezlesrépondants.

Ԏ Toutefoisdesperspectivesdereportmodalànuancercarcelaestdu«déclaratif»etlechangementde
comportementestsouventpluslimité.
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La co - construction de 
la stratégie mobilité du 

PDMS

Ē
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Un travail de co-construction mené dans une large 
concertation avec deux sessions en atelier

Ԏ Un travail de production avec des 
participants répartis en 4 sous-groupes ; 

Ԏ 20 à 30 participants (élus, 
partenaires, représentants des 
habitantsɊ)
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Développer l'oϻre de transports collectifs (routiers et ferrés) et l'intermodalité, actuellement 
inadaptées aux besoins et défaillante 

Améliorer la communication et l'information

Répondre au manque d'infrastructures vis-à-vis des modes actifs et à la sécurisation de leur 
pratique

Limiter l'autosolisme

Diversiϼer les services de mobilité

Réduire le coût de la mobilité pour lɁusagers

Lutter contre l'isolement (social et géographique) et diminuer les besoins de déplacements

LɄatelier 1 :  formaliser les enjeux et imaginer les premières 
pistes dɄactions

Ԏ 7 «leviers opérationnels» / «enjeux à traiter »retenus pour améliorer la mobilité des habitants :

Ԏ Des enjeux déclinés en premières pistes dɄactions (les réponses à apporter à 
lɄavenir !) aϚn dɄalimenter le second atelier de travail.

Pas de 
priorité 
entre eux !
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LɄatelier 2 : construire le «scénario» stratégique composé 
des pistes dɄactions

Ԏ En préambule les 7 enjeux ont été déclinées en 33 pistes dɄactions potentielles pouvant être à développer sur la 

CCPS.

Action clés 
qui constitueront le 
socle de la stratégie 

du PdMS

Action possible
pour compléter la 
stratégie du PdMS

Action à écarter
ѤǰǺǰҠȝƩȠȵǎǰƩǰȵƩҠьѥ

Piste de réflexion 
possible mais hors 

PdMS žȽǟǺȽȠơ҄ǉȽǎҠžȽҠ
regard des choix à 

effectuer

Ԏ Quelles solutions retenir ?  Chaque sous-groupe a construit son scénario stratégique à travers un travail pour 

répartir les actions potentielles selon 4 catégories !

Ԏ La synthèse des réϛexions de chaque sous-groupe a fait ressortir : 

Á 18actionsquiseraientàintégrerdanslastratégiemobilité(14actions
ressortantcommeactions«socles»et4àdominante«complémentaire»)

Á 9actionsàarbitrer,pourlesquellesaucunconsensusnesedégage
Á 5actionsclasséesen«pistesderéϛexion»possiblespourlɄavenirmais

horsduPlandemobilitéauregarddeschoixàeϙectuer
Á 1actionàécarter
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La formalisation de la stratégie opérationnelle

Ԏ A partir de la synthèse de lɄatelier : formalisation de 4 scénarios diϙérenciés selon lɄintégration ou non 
dɄactions qui nɄavaient pas fait consensus .

¦ƴŜ ǇƘŀǎŜ ŘΩŀǊōƛǘǊŀƎŜ Ŝǘ ŎƘƻƛȄ Řǳ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ŀǾŜŎ ƭŜǎ Şƭǳǎ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ

(Comité Technique puis Conférence des Maires) 

Ԏ Le scénario retenu :

Ԏ les 18 actions pressenties aux ateliers ont été retenues

Ԏ 2 actions à arbitrer ont été fusionnées avec dɄautres parmi les 18 «retenues».

18 actions constituent la stratégie de 

mobilité de la CCPS structurée autour 

des 7 enjeux à traiter

Ԏ Pour la CC du Pays de Colombey : 20 actions retenues pour sa stratégie mobilité

Ԏ Dont 13 actions communes avec le Pays du Saintois : certaines de ces actions 
pourront être développées de manière conjointe, pour une meilleure cohérence et 
diminuer les coûts de mise en Œuvre !
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¤ƩҠȝǥžǰҠơ҄žƚȵǎǺǰȨҠơȽҠ
PDMS

Ē



tƭŀƴ ŘŜ aƻōƛƭƛǘŞ {ƛƳǇƭƛŬŞ Ŝǘ {ŎƘŞƳŀ 5ƛǊŜŎǘŜǳǊ /ȅŎƭŀōƭŜ ς// tŀȅǎ Řǳ {ŀƛƴǘƻƛǎ
wŀǇǇƻǊǘ Ŭƴŀƭ Řǳ t5a{ 18

Les 18 actions en réponse aux 7 enjeux :

Ԏ Enjeu 1 : Développer l'oϙre de transports collectifs  (routiers et ferrés) et l'intermodalité, actuellement 
inadaptées aux besoins et défaillante 
1 -Porter auprès de la Région une amélioration de lɄoϙre sur les lignes de car
2 -Etudier la faisabilité d'une oϙre de transport à la demande (TAD) pour permettre de répondre aux besoins essentiels de 
déplacements à l'échelle de la CC
3 -Suivre la réouverture et la desserte proposée sur la ligne 14, et aménager les haltes de Ceintrey et Vézelise en véritables PEM
pour le territoire 

Ԏ Enjeu 2 : Améliorer la communication et l'information
4 -Créer un guide  mobilité à l'échelle de la CC aϚn de rassembler et de faire connaître toutes les oϙres et services de mobilité
5 -Organiser des événements pour promouvoir les solutions alternatives de mobilité et encourager le changement de 
comportement

Ԏ Enjeu 3 : Répondre au manque d'infrastructures vis-à-vis des modes actifs et la sécurisation de la 
pratique
6 -Développer un vrai maillage d'aménagements cyclables en mettant en Œuvre les itinéraires prioritaires déϚnis dans le SDC 
7 -Développer un stationnement vélo adapté aux besoins 
8 -Engager une étude de faisabilité d'un itinéraire cyclotouristique Est-Ouest permettant de faire le lien entre la Meuse à Vélo et 
La Voie Bleue (V50)  traversant la CCPCST et la CCPS 
9 -Développer le programme  « savoir rouler à vélo » dans les écoles pour apprendre à circuler en toute autonomie
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Les 18 actions en réponse aux 7 enjeux : (II)

Ԏ Enjeu 4 : Limiter l'autosolisme
10 -Démocratiser le covoiturage en favorisant et sécurisant la mise en relation des covoitureurs 
11 -Mettre en place une ou des lignes de covoiturage avec des arrêts sécurisés en lien avec Moselle & Madonet le Grand 
Nancy 

Ԏ Enjeu 5 : DiversiϚer les services de mobilité
12 -Expérimenter la mise place de véhicules en autopartage avec ou sans permis
13 -Proposer un service de location moyenne/longue durée de VAE à destination des habitants 
14 -Développer des services vélos en s'appuyant sur l'implantation d'une association locale d'usagers du vélo

Ԏ Enjeu 6 : Réduire le coût de la mobilité pour lɄusager
15 -Développer des tarifs solidaires, forfaits familles, voire la gratuité des transports selon les usagers
16 -Développement une oϙre de location multimodale solidaire (VAE, 2RM, voiture, voiture sans permis...)  à l'échelle du 
territoire 

Ԏ Enjeu 7 : Lutter contre lɄisolement (social et géographique) et diminuer les besoins de déplacements
17 -Encourager et accompagner le développement dɄun panel de services de proximité et/ou itinérants et/ou à distance pour 
limiter les besoins de déplacements et lɄimmobilisation subie 
18 -DiversiϚer les services de mobilité solidaire et l'accompagnement des personnes à mobilité réduite  (plateforme de 
mobilité solidaire type wimoov, garage et  auto-école solidaireɍ)
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Ԏ Despropositionsde contours opérationnels (sur la base des contributions des ateliers, de propositions du 
BEɊ avec parfois diϻérents scénarios) aϚn dɄalimenter la formalisation des Ϛches actions du PdMS.

Ԏ IlsɄagitdepropositions,hypothèsesɍquiserontàconforteravantlamiseenŒuvreoule
lancementdɄexpérimentations:
Å Atraversdesétudespré-opérationnelles;
Å EnfonctionduchoixdesElusetdescapacitésϼnancièresparexempledelaCC;
Å Ɋ.

Ԏ IlfautrappelerquelePdMSestundocumentglobaldeplaniϚcationvolontaireetnɄapasde
caractèreopposableetsoncontenunɄestpasprescriptifɍ

Ԏ Demême,lapriorisationdesactionsresteraitindicative.ToutefoislesElusdelaCContfaitle
choixdenepasinscriredepriorisationdanslePDMS.LeplandɄactionglobalϚxelecapetles
actionsàétudier/engagerenprioritéserontdéϚnisprogressivementenconcertationavec
lesElusenfonctiondesϚnances,opportunités,appelsàprojet,positiondespartenairesɍ

Ē

Ԏ Untroisièmeatelierpourdessinerlecontouropérationnel
decertainesactions.

Ԏ CescontributionssontvenuesalimenterleplandɄaction,
avecpourcertainesunarbitrageamontnécessairequand
lesavisétaienttrèsdivergents...

¤žҠǁǺȠǮžǥǎȨžȵǎǺǰҠơȽҠȝǥžǰҠơ҄žƚȵǎǺǰҠơȽҠPdMS
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Le contenu des fiches actions

A

B

A) Constats du diagnostic / Objectif / Public cibles :
-> Préciser ce qui ƧǳǎǘƛŦƛŜ Ŝǘ ŎƛōƭŜ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ

B) Mesures à mettre
ČVision synthétique proposée en 1ère pageςtǊŞǎŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ Ł ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ

C) Détail des mesures à mettre
Č tǊŞǎŜƴǘŀǘƛƻƴ Řǳ ŎƻƴǘƻǳǊ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴƴŜƭ ŜƴǾƛǎŀƎŜŀōƭŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ Ł ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜΣ 
ŜȄŜƳǇƭŜ ǎǳǊ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎΧ

Acteurs et rôles
-> !ŎǘŜǳǊǎ Ł ƳƻōƛƭƛǎŜǊ ǇƻǳǊ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜǎ 
actions

Coûts
-> Coûts estimatifs à affiner et à répartir durant la 
ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ

Suivi
-> Au-ŘŜƭŁ ŘŜ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴΣ mesurer 
ƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ ŘŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ

Impact report modal
-> Les effets attendus ǎǳǊ ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜǎ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ ƻŦŦǊŜǎ 

Faisabilité
-> Les difficultés potentielles (technique / financière / 
ƎƻǳǾŜǊƴŀƴŎŜύ ƭƛŞŜǎ Ł ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ

C
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9ƴƧŜǳ м Υ 5ŞǾŜƭƻǇǇŜǊ ƭϥƻũǊŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŎƻƭƭŜŎǝŦǎ Ŝǘ 
ƭϥƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞ



Enjeu 1 ȿDévelopper l'oϙre de transports collectifs et l'intermodalité 

Action
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Porter auprès de la Région une amélioration de lɄoϙre sur les lignes de 
cars 1

ĈFaisabilité

Acteurs Rôle

Région Cheϙe de Ϛle - AOM des lignes 
régionales

CCPS
Lobbying auprès de la Région 
pour lɄévolution de lɄoϙre 
régionale

ĈSuivi des mesures
Å Evolution globale de la fréquentation
Å Evolution du rapport coût / voyage
Å % véhicules équipés de stationnement vélos 

ĈImpact report modal

Simple Complexe

1 2
Technique Coordination 

des acteurs

2 3 1 22 3
Financière

1 2 3

Limité Moyen Élevé

ĈCoûts

Å Pas de coût direct pour la CCPS.

Å Evolution proposée de l'oϙre : un total de 
167 kə/an(base coût estimé à +/-4ɖ/km)

Á Mesure 1 : 55 ə/an
Á Mesure 2 : jusquɄà 84 kə/an
Á Mesure 3 : 28 kə/an

Å Si nécessité dɄaméliorer le transport des 
vélos : +/-5 kə par véhicule

ĈConstats du diagnostic
Å Les lignes régionales Fluo R580 et R670 connecte la CCPS à Nancy et nɄapportent 
quɄune réponse partielle aux besoins de déplacements.

Å La ligne TER L06C desservant Diarville et Vézelise va être supprimé à lɄouverture de la 
ligne 14.

ĈObjectif
Å Proposer un renforcement de lɄoϙre compatible avec les besoins des actifs et des 
captifs vers/depuis Nancy.

ĈMesures à mettre en Œuvre

ĈPublics cibles
Å Actifs
Å Captifs

ĈPérimètre
Å CCPS

Mesure1:PérenniserladesserteroutièredeDiarvilleàlasuitedelamiseenservicedelaligne14par
unprolongementdesservicesdelaR580

Aveclamiseenservicedelaligne14,laligneTERroutièreL06Cquiassuraitladesserteensubstitutiondela
voieferroviairevaêtresuppriméeendécembre2027.

IlsɄagirapourDiarville,aujourdɄhuidesserviepar2allerslematinet4retourslesoirparlaL06Cdeconserver
unedesserteéquivalenteunefoislaligne14enserviceetdɄoϙrirunaller-retouràlademi-journéeversNancy.

Mesure2:Ajouterunaller-retourenmatinéeetenaprès-midipourlaR580enrabattementverslagare
deCeintrey

AϚnderenforcerladesserteduterritoireenheurescreuses,ilestsouhaitédɄajouterunallerlematinvers
Ceintrey(scénario1)etunretourlɄaprès-mididepuisCeintrey(scénario2)circulantaussilessamedis(scénario
3)pourcompléterladesserteenjournéedespolaritésdelaCCPS(Vézelise,Tantonville,Haroué).

Mesure3 :Ajouterunaller-retoursurlaR670desservant
LemainvilleetBenneyàlami-journée

IlsɄagitdepermettredesdéplacementsàlademi-journéeàNancy.

Mesure4:Veilleràpermettreletransportdesvélos

Á A traverslescontrats,obligerlestransporteursàéquiperles
véhiculesavecdesaccrochesvélosintérieursouextérieurs. Accroche intérieure pour 2 vélos ou 

extérieure pour 4/6 vélos extérieur



Enjeu 1 ȿDévelopper l'oϙre de transports collectifs et l'intermodalité 

Action
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Porter auprès de la Région une amélioration de lɄoϙre sur les lignes 
de cars 1

ĈDétails des mesures à mettre en Œuvre

Propositions dɄévolution 
de lɄoϙre Objectifs poursuivis

Coûts
(ratio 4 
ɖ/km)

Prolonger les services 8, 
101, 110 et 108/111 de 
Haroué à Diarville en 
desservant Aϙracourt (à 
la demande) et Saint-

Firmin

Diarville bénéϚciera ainsi 
de 3 allers vers Nancy (2 
aujourdɄhui) et 4 retours (4 
également aujourdɄhui).

Conserver une desserte 
équivalente une fois la 
ligne 14 en service et 
permettre un aller-
retour à la demi-
journée vers Nancy

55 kə/an

Mesure 1 : Pérenniser la desserte routière de Diarville à la suite de la mise en service de la ligne 14 par un prolongement des services de la R580

Lignes
Oϙre actuelle en période 

scolaire

Adéquation oϙre / 
demande pour les 
habitants de la CCPS

JOB Sam Dim CaptifsActifs

R580
Grimonviller <> 
Vézelise<> Nancy

1-4 AR
(selon les 
communes)

1-4 AR
(selon les 
communes)

0 Moyen à 
Bon

Limité à 
Moyen



Enjeu 1 ȿDévelopper l'oϙre de transports collectifs et l'intermodalité 

Action
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Porter auprès de la Région une amélioration de lɄoϙre sur les lignes de 
cars 1

ĈDétails des mesures à mettre en Œuvre (suite)
Propositions dɄévolution de 

lɄoϙre
Objectifs 
poursuivis

Coûts
(ratio 4 
ɖ/km)

Scénario 1 : Ajouter un aller 
le matin dɄHaroué à la gare 

de Ceintrey

Il permettra une 
correspondance en gare de 
Ceintrey en milieu de matinée 
pour rejoindre ensuite Nancy 

en train.

Compléter lɄoϙre TC 
pour rejoindre 
Nancy en 

sɄappuyant sur le 
train

35 kə/an

Scénario 2 : Ajouter un retour 
lɄaprès-midi de la gare de 
Ceintrey à Haroué

Il permettra une 
correspondance en gare de 
Ceintrey en milieu dɄaprès-midi 

pour oϙrir un retour 
supplémentaire depuis Nancy 

par le train.

Compléter lɄoϙre TC 
pour revenir de 
Nancy en 

sɄappuyant sur le 
train

35 kə/an

Scénario 3 : Etendre au 
samedi lɄaller-retour 
supplémentaire entre 

Haroué et la gare de Ceintrey

Compléter lɄoϙre TC 
pour revenir de 
Nancy en 

sɄappuyant sur le 
train

14 kə/an

Mesure2:Ajouterunaller-retourenmatinéeetenaprès-midipourla
R580enrabattementverslagaredeCeintrey

Total (sc. 1+2+3) :
+/-84 kə/an



Enjeu 1 ȿDévelopper l'oϙre de transports collectifs et l'intermodalité 

Action
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Porter auprès de la Région une amélioration de lɄoϙre sur les lignes de 
cars 1

ĈDétails des mesures à mettre en Œuvre (suite)

Propositions dɄévolution de 
lɄoϙre

Objectifs 
poursuivis

Coûts
(ratio 4 
ɖ/km)

Ajouter un aller-retour à la 
mi-journée entre Bayon et 
Nancy passant par Saint-
Remimont, Benney, 

Lemainville, Ormes-et-Ville, 
Crantenoy, Laneuvevilleet 
Rovilledu lundi au samedi

A noter que le retour Nancy > 
Bayon est déjà existant les 

mercredi et samedi en période 
scolaire.

Compléter lɄoϙre TC 
pour se déplacer à 
Nancy à la demi-

journée

28 kə/an

Mesure3:Ajouterunaller-retoursurlaR670desservantLemainvilleet
BenneyendébutdɄaprès-midi

Lignes
Oϙre actuelle en période 

scolaire

Adéquation oϙre / 
demande pour les 
habitants de la CCPS

JOB Sam Dim CaptifsActifs

R670
Grimonviller <> 
Vézelise<> Nancy

2-5 AR
(selon les 
communes)

0-4 AR
(selon les 
communes)

0 Moyen à 
Bon

Limité à 
Moyen



Enjeu 1 ȿDévelopper l'oϙre de transports collectifs et l'intermodalité 

Action
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Etudier la faisabilité d'une oϙre de transport à la demande (TAD) pour permettre de 
répondre aux besoins essentiels de déplacements à l'échelle de la CC2

ĈFaisabilité

ĈSuivi des mesures
Å Evolution globale de la fréquentation
Å Taux de déclenchement par ligne et OD 
réalisées

Å Evolution du rapport coût / voyage réalisé
Å Enquête de satisfaction

ĈImpact report modal

Simple Complexe

1 2
Technique Coordination 

des acteurs

2 3 1 22 3
Financière

1 2 3

Limité Moyen Élevé

ĈCoûts
Å TAD services ȿscénario 1 : de 47 à 187 kə/an 
(hors recettes)

Å TAD services ȿscénario 2 : de 35 à 59 kə/an 
(hors recettes)

Å TAD gare : de 16 à 44 kə/an (hors recettes)
Å 0,15 ETP pour le suivi, la gestion et la 
communication

ĈConstats du diagnostic
Å Il nɄexiste pas dɄoϙre de transport à la demande à lɄéchelle globale pour desservir 
lɄensemble des communes.

ĈObjectif
Å Oϙrir une solution de mobilité pour tous les habitants pour se déplacer de 
manière occasionnelle vers les pôles de proximité tout au long de lɄannée

ĈMesures à mettre en Œuvre

ĈPublics cibles
Å Captifs (personnes 
âgées, jeunesɍ)

ĈPérimètre
Å CCPS

LɄobjectifestdɄoϙrirunesolutiondemobilitéàtousleshabitantsdu
territoirepoursedéplacerdemanièreoccasionnelleverslespôlesde
proximitéetverslesgares(pourseconnecterauxtrainssurcertains
créneauxhoraires).
Mesure1:MiseenplacedɄuntransportàlademande(TAD)detype
zonal
Á UnTADouvertàcertainspublics(personnesâgées,jeunes,en
recherchedɄemploiɍ);

Á Lefonctionnementseraitentre9hȿ13het14hȿ17h30pourles
demi-journéesdefonctionnementaϚndecorrespondreauxhoraires
dɄouverturedesservicesetcommerces;

Á Uneréservationquiseraiteϙectuéelaveilledudépartet/ou48h
(calculdɄitinéraireselonlesréservations);

Á Uneexpérimentationauminimumde24mois,letempsdefaire
connaitreleserviceauprèsdespublicsciblés;

Á 2scénarios:unTADzonalenrabattementsurlespolarités(scénario
1),unTADglobalsurtoutelaCCPS(scénario2).

Mesure2:MettreenplacedɄuntransportàlademande(TAD)vers
lesgaresencomplément

CeTADconcerneraileshabitantsdescommunesnondesserviesparune
oϙrerégulièrerégionale(ligneroutièreouferroviaire)souhaitantutiliser
letrainpourundéplacementàlajournéeversleGrandNancy.

Acteurs Rôle

CCPS Maitre dɄouvrage en tant 
quɄAOM locale

Commune
Partenaires techniques pour la 
communication et la diϙusion 
de lɄinformation

Région Partenaire technique/Ϛnancier
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2
Etudier la faisabilité d'une oϙre de transport à la demande (TAD) pour permettre de 
répondre aux besoins essentiels de déplacements à l'échelle de la CC

ĈMesures à mettre en Œuvre  :
Mesure1ȿScénario1:MiseenplacedɄuntransportàlademande(TAD)detypezonalavec3secteursgéographiquesenrabattementsurlespolarités(le
tripôleVézelise/Tantonville/Haroué,BayonetMirecourt)avecdeshorairesprédéϚnis
Á Fonctionnementsurdesdemi-journéesparsemaineoùchaquecommunedisposeraitdɄ1ARàlademi-journéeverslespolaritésavecuntempssurplace
dɄenviron1h30à2h.

Á OrganisationduTADzonalavecdesbouclesvirtuellesderabattementpermettantleramassageaudomiciledanslescommunesetdéposesurdespoints
stratégiquesdanslapolarité(supermarché,maisondesanté,MaisonFranceServices,etcɍ).

Á 7circuitsderamassagede30minutesenmoyenne:
Á 1versMirecourt:pourcescommunesleTADpourraaussipermettredevenirsurVézelise/Tantonville/Bayonenalternant1jourversVézelise,1autre
jourversMirecourt;

Á 5versletripôleVézelise/Tantonville/Haroué;
Á 1versBayon.

Á PourlɄexploitationduservice:déléguéeàunprestataire(soituntransporteursoitartisanstaxis)àtraversunmarchédeservices(expérimentationminimum
24mois).

Á PourévaluerlescoûtsdɄexploitation,3niveauxdɄoϙresontproposés.

Coûts dɄun TAD selon 3 hypothèses de niveau dɄoϙre

Hypothèses 1 2 3

Nb demi-journées / semaine de fonctionnement2 4 6

Km maximum parcourus / an 14 500 km 24 200 km 29 000 km

Taux de déclenchement estimé 90 % 70 % 60 %

Coût par an 
exploitation 

Via transporteur
(coût global avec gestion réservation -base 3ɖ/km)93 kə/an 145 kə/an 187 kə/an

Via recours à des taxis  (base 1,5ɖ /km -hors 
gestion des réservations assurée par CC )47 kə/an 73 kə/an 93 kə/an

Recettes*  
(base 2 passagers/boucle à 4ɖ A/R)

920 passagers
3,6 kə/an

1420 passagers
5,7 kə/an

1 830 passagers
7,3 kə/an

* Les recettes sont limitées et couvrent la publicité et la communication, mais ne suϾsent pas à compenser les coûts d'exploitation.
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2
Etudier la faisabilité d'une oϙre de transport à la demande (TAD) pour 
permettre de répondre aux besoins essentiels de déplacements à 
l'échelle de la CC

ĈMesures à mettre en Œuvre  :
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2
Etudier la faisabilité d'une oϙre de transport à la demande (TAD) pour permettre de 
répondre aux besoins essentiels de déplacements à l'échelle de la CC

ĈMesures à mettre en Œuvre  (suite) :
Scénario2:MiseenplacedɄuntransportàlademande(TAD)detypezonalglobal

Á LetransportestréaliséparlɄintermédiairedɄunvéhiculeetdɄunpersonneldelaCCPS;

Á LetrajetsɄeϙectueraitdepuisledomicileàlɄadressededestination(possibilitédɄallerpartoutcommeuntaxi)danstoutelaCCPS;

Á UnetariϚcationdépendantedesdistancesréaliséeslorsdutrajet:2əpourunedistancejusquɄà20kmaller-retour/5əpourunedistancesupérieureà20
kmaller-retour.

Á PasdɄhorairesprédéϚnis:lepremierusagerquiréservedictelɄhorairededépartetlesréservationssupplémentairesviennentsegreϙersurlesréservations
précédentespourmutualiserouenchainerlestrajetssicelaestréalisableaveclɄoϙredevéhiculedédiée.SicelanɄestpaspossiblelaréservationnɄestpas
validée.

Á Unscénarioimpliquantunemonopolisationdevéhiculesimportantespourunefaiblemutualisationmaispermettantunecertaine«liberté»auxpassagers
(possibilitédesedéplacernɄimporteoùsurleterritoire).

Coûts dɄun TAD selon le scénario 2 et 2 hypothèses de niveau dɄoϙre

Hypothèse Hypothèse 1 Hypothèse 2

Nb demi-journées de fonctionnement par 
semaine 2 demi-journées 4 demi-journées

Besoin chauϙeurs 0,45 ETP
(4 demi-journées par semaine)

0,9 ETP
(8 demi-journées par semaine)

Coûts chauϙeurs 20 kə/an 40 kə/an

Coût 1 véhicule (amortissement, assuranceɊ)8 kə/an 8 kə/an

Km parcourus par an 18 000 km/an 28 000 km/an

Cout km parcours par an(0,4ɖ/km) 7,2 kə/an 11,2 kə/an

Cout total / an 35 kə/an 59 kə/an

Recettes (base +/-3 passagers à 4ɖ A/R)620 passagers
2,5 kə/an

950 passagers
3,8 kə/an
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2
Etudier la faisabilité d'une oϙre de transport à la demande (TAD) pour permettre de 
répondre aux besoins essentiels de déplacements à l'échelle de la CC

ĈMesures à mettre en Œuvre  (suite) :
Mesure2:MettreenplacedɄuntransportàlademande(TAD)verslagaredeVézeliseencomplément

Coûts dɄun TAD «gare» selon 2 hypothèses de niveau dɄoϙre
(fourchette de coûts selon les communes prises en compte)

Hypothèses 1 2

Nombre de journées par semaine de 
fonctionnement 3 5

Km maximum parcourus / an10-13 000 km12-15 000 km

Taux de déclenchement estimé50 % 35 %

Coût par an 
exploitation 

Via transporteur
(coût global avec gestion 
réservation -base 3ɖ/km)

31-38 kə/an36-44 kə/an

Via recours à des taxis  (base 
1,5ɖ /kmhors gestion des 

réservations assurée par la CC)
16-19 kə/an18-22 kə/an

Recettes 
(base 3 à 4 passagers par jour à 4ɖ A/R)

230-300
passagers
1,0-1,2 kə/an

270-360 
passagers
1,1-1,4 kə/an

Á UnrabattementverslagaredeVézelisepourtouteslescommunesnondesserviesparuneligneFluopermettantdɄalleràNancyàlajournée.Les
communesenjaunesurlacartesontdesserviesparuneligneFluomaisàdeshorairescontraignant(départavant7hlematin)etsanscirculationdurantles
vacances.IlsɄagiradesɄinterrogersurlɄintégrationounondecescommunesdansleTAD«gare».

Á UnservicesansvéritablementdecircuitsprédéϚnismaisplutôtpardeszonesdedessertedontlescontourssontévolutifsselonlademande(exemplede
découpagedeszonessurlacarteci-contreavecestimationdesbouclesmoyennesderamassagepourlechiϙrage);

Á DeshorairesprédéϚnisselonleshorairesdetrainàVézelise(1seul
départlematinet1seulretourenϚndɄaprès-midi).

Á AϚndɄéviteruneexplosiondescoûts,ilfautgarantirunusageduTAD
«gare»pourdesbesoinsoccasionnels,enlimitantlɄusagedeceserviceà
2ou3foisparmois(saufexceptionparexemplepourlespersonnes
ayantcommencéuntravaildepuismoinsde3mois,uneformationɍ);
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ĈExemples :

Le transport à la demande de la Communauté de Communes des Collines du 
Perche Normand

(Orne, 16 communes, 12 150 hab.)

Á Uneoϙremiseenplacedepuis2007(avecunereconϚgurationen2021).

Á Uneexploitationassuréeparlesartisanstaxis,tandisquela
collectivitéestenchargedusuivietdesréservations.

Á UntransportàlademandeouvertàlɄensembledeshabitantsdelaCC
pourdestrajetsinternesàlaCCetversquelquespolaritésextérieures.

Á Lesjoursethorairesdefonctionnementdépendentdumotifde
déplacementdelɄusager.
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2
Etudier la faisabilité d'une oϙre de transport à la demande (TAD) pour permettre de 
répondre aux besoins essentiels de déplacements à l'échelle de la CC

Libertad de la Communauté de Communes des Portes du Haut-Doubs
(Doubs, 47 communes, 25 000 hab.)

Á UneassociationassurelaprisedesréservationsetlɄorganisationdu
planningdescourses;

Á DesayantdroitsspéciϚques(lescaptifs);

Á Untransportselonunsystèmezonalpourdestrajetsnonréguliers
dontledépartetlɄarrivéesesituentàlɄintérieurdelaCC(4əpar
trajetpourlɄusager);

Á Fonctionnementdulundiauvendredide6h30à19hetlesamedide8hà
12hsaufjoursfériés;

Á Deuxvéhiculesdisponibles,donclagarantiedelacoursenɄestpas
assurée,nilechoixspéciϚquedelɄhoraire(adaptationenfonctiondes
demandes)

Á Sur1an,6000trajetseϙectuésreprésentantprèsde51000km
parcourusetunemoyennede10personnesparjouret214bénéϚciaires
diϙérents;

Á CoutpourlaCCPHD(aprèsdéductiondesrecettes):64kə/an

Année 2019 2021 2022

Voyages 4 538 4 048 4 898

Km 79 000 94 000 115 000

Dépenses 63 kə 94 kə 107 kə

Recettes 13 kə 18 kə 25 kə

Subventions - 16 kə 16 kə

Reste à 
charge CC 50 kə 60 kə 66 kə
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Suivre la réouverture et la desserte proposée sur la ligne 14,  et aménager les 
haltes de Ceintrey et Vézelise en véritables PEM3

ĈFaisabilité

ĈSuivi des mesures
Å Evolution fréquentation de la gare par type 
dɄusagers ;

Å Occupation du stationnement (VL, Vélos)

ĈImpact report modal

Simple Complexe

1 2
Technique Coordination 

des acteurs

2 3 1 22 3
Financière

1 2 3

Limité Moyen Élevé

ĈCoûts
Å Halte de Vézelise :  +/-480 kə
Å Halte de Ceintrey : +/-445 kə
Å Prévoir 0,3 ETP CCPS (lobbying, avancée et 
suivi des études et du projetɍ)

ĈConstats du diagnostic
Å La réouverture de la ligne TER 14 est prévue par décembre 2027.
Å 2 gares sur la CCPS : Ceintrey (desservie par 14 AR) et Vézelise (dont la desserte 
prévisionnelle est de seulement 2 AR).

ĈObjectif
Å Oϙrir des points dɄaccès ferroviaires au territoire pour oϙrir une alternative à la 
voiture pour rejoindre Nancy

ĈMesures à mettre en Œuvre

ĈPublics cibles
Å Actifs
Å Captifs

ĈPérimètre
Å CCPS

Mesure1:AménagermeshaltesdeCeintreyetVézeliseenvéritablespôlesdɄéchangesmultimodaux

PourconstituerunPEMqualitatif,diϙérentsaspectsdoiventêtreconsidéréspourfavoriserlɄintermodalitéentre
lesdiϙérentsmodesdetransport:
Á Lestationnementautomobile:jalonnementdelagare,stationnementdesvéhicules
Á Lerabattementvélo:lesaménagementscyclablesenrabattementetlestationnementsécurisé;
Á Lecovoiturage:organisationdɄunpointderencontreavecdesplacesdédiéesetaménagementdɄarrêtde
covoituragedynamique

Á Lesrabattementspiétonsdepuislecentre-bourgdeVézeliseetdeCeintreyetlaqualitédescheminementsau
seinduPEMpourlɄaccès;

Á Laréalisationdequaisbuspourassurerlerabattementavecuneligneroutièredebusetassurer
lɄintermodalitéavecleslignesexistantespassantàproximité;

Á LaqualitédelɄinformationmultimodale.

Mesure2:FairedulobbyingauprèsdelaRégionpourrenforcerladesserteduPaysduSaintois
Surles14ARquicirculerontentreNancyetMirecourt,seulement2sɄarrêterontàVézelise(2allerslematinvers
Nancyet2retourslɄaprès-midideNancy).SilagaredeCeintreybénéϚcierade14AR,sapositionexcentréene
permetpasàtoutelaCCPSdebénéϚcierdecettedesserteferroviaire.IlsɄagiradefairedulobbyingauprèsdela
RégionpouraméliorerladessertedelɄensembledelaCommunautédeCommunes:
Á SoutenirunedesserterenforcéeàVézelise,pourque,dufaitdesapositionpluscentraleàlɄéchelledela
CCPS,uneplusgrandepartdelaCCPSbénéϚciedesavantagesdutrainentermesdemobilité(3000habitants
sontàmoinsde5minenvoituredelagaredeVézelise);

Á PromouvoiràpluslongtermelaréouverturedelahaltedeDiarvillepourquelesuddelaCCPSaitun
pointdɄaccèsferroviaireetoϙrirunaccèsàlaCollinedeSionpourlestouristes.

Acteurs Rôle

CCPS
Maitre dɄouvrage en tant 
quɄAOM locale sur lɄinterface 
gare

Région

Maitre dɄouvrage sur la partie 
ferroviaire en tant quɄAOM 
régionale et cheϙe de Ϛle de 
lɄintermodalité

Communes
CD54

Partenaire technique et/ou 
Ϛnancier

SNCF 
Réseau 

Ancien gestionnaire 
dɄinfrastructure
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ĈDétails des mesures à mettre en Œuvre
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Suivre la réouverture et la desserte proposée sur la ligne 14,  et aménager les 
haltes de Ceintrey et Vézelise en véritables PEM3

ZoomMesure1:garedeVézelise

Thématiques Préconisations Coûts estimatifs

StationnementCréation dɄun parking de +/-50 places et 2 places covoiturage et 2 places 
minutes +/-220 kə

Transport collectifCréation de 2 quais bus de passage ou en terminus+/-40 kə

Rabattement véloCréation dɄun aménagement cyclable type route partagée en direction de Quevilloncourt et de Vézelise
inclus dans le chiϙrage du 

SDC (action 6)

Stationnement véloInstallation de 5 arceaux vélos abrités et dɄun box vélo de 40 places55 kə (5 arceaux abrité 5 kə + 
1 box de 40 places 50 kə)

Rabattement piétonCheminement piéton depuis la Rue de la Grimpette (400 m)+/-60 kə

Autres aménagements Aménagement paysager, cheminements sur siteɍ+/-100 kə

Information mobilité Panneaux dɄinformation, plans +/-5 kə

Total : +/-480 kə
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ĈDétails des mesures à mettre en Œuvre
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Suivre la réouverture et la desserte proposée sur la ligne 14,  et aménager les 
haltes de Ceintrey et Vézelise en véritables PEM3

ZoomMesure1:garedeCeintrey

Total : +/-445 kə

Thématiques Préconisations Coûts estimatifs

Stationnement
Création côté ouest dɄun parking de +/-80 places + 6 places covoiturage et 2 

places minutes
Création côté est dɄun parking de 16 places + 4 places minutes

+/-310 kə

Transport collectif Création dɄun quais bus pour les lignes locales+/-20 kə

Rabattement véloCréation dɄun aménagement cyclable type voie verte depuis le centre de 
Ceintrey

inclus dans le chiϙrage du 
SDC (action 6)

Stationnement véloInstallation de2x 5 arceaux vélos abrités et dɄun box vélo de 40 places60 kə (5 arceaux abrité 5 kə + 
1 box de 40 places 50 kə)

Rabattement piéton Cheminement piéton depuis la Rue de la Gare)inclus dans le chiϙrage du 
SDC (action 6)

Autres aménagements Aménagement paysager, cheminements sur siteɍ+/-50 kə

Information mobilité Panneaux dɄinformation, plans +/-5 kə
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4
Créer un guide mobilité à l'échelle de la CC aϚn de rassembler et de faire 
connaître toutes les oϙres et services de mobilité disponibles 

ĈFaisabilité

Acteurs Rôle

CCPS
Maitre dɄouvrage pour 
coordonner /  améliorer la 
communication locale

Communes / 
Région / CD / 
acteurs de la 
mobilité 
solidaireɍ 

Partenaires pour la mise à 
disposition des données de 
lɄoϙre et relais de 
lɄinformation.

ĈSuivi des mesures
Å Nombre de guides papiers distribués
Å Nombre de téléchargements du guide ou de 
connexions internet à la page

Å Evolution de la fréquentation des services

ĈImpact report modal

Simple Complexe

1 2
Technique Coordination 

des acteurs

2 3 1 22 3
Financière

1 2 3

Limité Moyen Élevé

ĈCoûts
Å Prévoir entre 6 et 10 kə :

Å Création dɄun site web dédié : +/-5 kə
Å Maquettage dɄun livret mobilité par une 
agence externe  : +/-5 kə

Å Impression de 300 livrets : 1 kə
Å 0,15 ETP pour lɄannée de première création 
du guide/répertoire, puis suivi ponctuel.

ĈConstats du diagnostic
Å Une méconnaissance de lɄoϙre de déplacement alternative à la voiture individuelle de 
la part des habitants.

Å 70 % de la population ne connait pas la plateforme régionale dɄinformations Fluo.

ĈObjectif
Å Améliorer la connaissance des solutions de mobilité pour favoriser leur utilisation.

ĈSynthèse des mesures à mettre en Œuvre

ĈPublics cibles
Å Tous publics

ĈPérimètre
Å CCPS

Mesure1:CréerunguidemobilitéreprenantlɄensembledesoϙresdemobilitéàlɄéchelledelaCCPS

Á Élaborerunguideenintégrantuneapprochemultimodale(voiturepartagée,transportsencommun,
servicesvélo,covoiturage,mobilitésolidaire,lignesscolairesouvertesàtous,ɍ)avecunecartographiede
l'oϙredetransportsencommun(plan+Ϛcheshoraires+informationstarifaires),desitinérairescyclables,et
desairesdecovoiturage.

Á Prévoirdesrenvoisverslaplateformerégionale«FluoGrandEst»quiregroupelesinformationsrelatives
autransportcollectifdelaRégion.

Á Mettreenévidencelesavantagesprocurésparlesmodesdetransportalternatifs(coût,temps,bienfaits
surlasanté,lɄenvironnement,...)defaçonàinitieruneactiondefondsurlechangementdecomportement.

Mesure2:Assurerunecommunicationmultisupportpourtouchertoutlemonde

Á Diverssupportscombinablesseraientàenvisageretdevrontêtrerégulièrementactualisés:

Á UnformatpapieretPDFpourlɄimpressionetletéléchargement,avecunediϙusionparmailing,
danslesbulletinsmunicipauxetdistribuédanslesétablissementsrecevantdupublic(Mairies,OϜce
duTourisme,MaisonFranceService)(limiterladistributionpapierpourfaciliterlɄactualisation!).

Á UnformatenrépertoirewebsurunsitedédiéouintégréausitedelaCCPS(àprivilégier)avecune
page«répertoire»spéciϚqueàmettreàjouràchaqueévolutiondelɄoϙredemobilité.

Mesure3:Uniformiseretrenforcerlacommunicationentrelesacteurs

Lacommunicationsurlamobilitéauseindesstructuresrecevantdupublic(quɄilsɄagissedescollectivités
territoriales,desMaisonsFranceServices,desCCASetdesstructuresdɄinsertion,ɍ)estlimitéeethétérogène.
Lacommunicationproposéeparlesdiϙérentsacteursduterritoireenversleshabitants,doitêtreplus
importante,qualitativeɍ

Action inscrite au PDMS de la CCPCST
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4
Créer un guide mobilité à l'échelle de la CC aϚn de rassembler et de faire 
connaître toutes les oϙres et services de mobilité disponibles 

ĈDétail mesuresà mettre en Œuvre
Zoommesure1:PouraiderlaCCPS
danscesréϛexions,desexemplesde
guidesmultimodauxontétéanalyséset
comparés.3concernentdesguidesau
formatpapier/imprimableet1estune
plateformemobilitédédiée.

Territoire CC du ThouarsaisCC Rivière Chinon St Benoît la Forêt CC du Genevois Mooj !Plateforme mobilité de 
Mauges Communauté

Type répertoireLivret à imprimer ou téléchargerLivret à imprimer ou téléchargerLivret à imprimer ou téléchargerSite internet dédié

Un sommaire non non non Page dɁaccueil avec menu

Nombre de pages / format11 pages / format A411 pages / format A49 pages / format A46 sous menus dédiés aux modes

Présentation du territoirenon non Oui avec carte de lɁoϻrenon

Oϙre présentée 

Mode actifs, plan vélo & services 
associés, TC, TAD, mobilité 

inclusive, covoiturage, carburants 
alternatifs

TC, modes actifs,  voiture 
individuelle, voiture partagée, 

stationnement 

Voiture solo pour montrer ses 
points négatif, voiture autrement, 

TC, modes actifs, 

Cars régional, TER, bus et TAD 
communautaire, transport scolaire, 
vélo, services vélos, covoiturage, 
services de mobilité solidaire

Carte de lɄoϙreOui (dont plan vélo, plan TC local et 
plan avec liaisons extérieures)

Oui (mais schématique avec plan 
vélo, plan lignes TC)

Oui avec un plan de lɁoϻre 
multimodale sur une double pageNon ȼjuste plan de lɁoϻre TC

Grille / détail des horaires 
précis

Non pour assurer pérennité du 
guide 

Non pour assurer pérennité du 
guide

Non pour assurer pérennité du 
guide Oui

Comparatif entre les 
modes Non Non Oui Renvoi sur le calculateur régional

Sensibilisation Très limitée Très limitée Oui Non

Contact pour en savoir plus Oui 
(nombreux contacts et renvoi web)

Oui
(nombreux contacts et renvoi web)

Oui
(nombreux contacts et renvoi web)Oui  (téléphone, mail et guichet)

Les «plus» du répertoireQuiz «A vous de jouer !»
Des zooms & conseils par mode 
(comment équiper son vélo ? Eco-

conduiteɍ)

Focus sur lɄautosolisme et son coût, 
des conseils & recommandations 
pour améliorer sa mobilité.

-

https://www.mooj.fr/
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4
Créer un guide mobilité à l'échelle de la CC aϚn de rassembler et de faire 
connaître toutes les oϙres et services de mobilité disponibles 

ĈDétail mesures à mettre en Œuvre (suite) 

Exemple carte 
multimodale détaillée 
sur le répertoire de la 
CC du Genevois

Exemple 
comparaison 
de trajets avec 
diϙérentes 
solutions de 
mobilité sur le 
répertoire de la 
CC du Genevois

Exemple 
présentation 
synthétique de 
lɄoϙre de TC 
régionale sur le 
répertoire de la 
CC du Chinonais

Exempleprésentation
covoiturageavecquiz
surlerépertoiredu
Thouarsais

Suitezoommesure1

https://www.genevoisfrancais.org/wp-content/uploads/guide-ccgenevois_2021_v2_1.pdf
https://www.genevoisfrancais.org/wp-content/uploads/guide-ccgenevois_2021_v2_1.pdf
https://www.genevoisfrancais.org/wp-content/uploads/guide-ccgenevois_2021_v2_1.pdf
https://www.genevoisfrancais.org/wp-content/uploads/guide-ccgenevois_2021_v2_1.pdf
https://www.thouars-communaute.fr/Fichiers/Quotidien/maison-mobilit%C3%A9s/Guide_VF.pdf
https://www.thouars-communaute.fr/Fichiers/Quotidien/maison-mobilit%C3%A9s/Guide_VF.pdf
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5
Organiser des événements pour promouvoir les solutions alternatives de 
mobilité et encourager le changement de comportement

ĈFaisabilité

Acteurs Rôle

CCPS

Chef de Ϛle en tant quɄAOM 
locale, organisateur ou relais 
local en cas dɄévènement 
porté par dɄautres acteurs

Région / CD / 
ADEME

Organisateurs ou partenaires 
techniques et/ou Ϛnanciers

Communes
Partenaires techniques dans 
la mise en Œuvre des 
évènements

ĈSuivi des mesures
Å Nombre dɄévènements réalisés
Å Nombre de participants aux challenges mobilité
Å Nombre de personnes sensibilisées

ĈImpact report modal

Simple Complexe

1 2
Technique Coordination 

des acteurs

2 3 1 22 3
Financière

1 2 3

Limité Moyen Élevé

ĈCoûts
Å Fête de la mobilité : +/-10 kə/opération
Å Challenge de la mobilité : 1 000 ə/an 
comprenant la communication et les lots 
pour les lauréats

Å 0,1 ETP/an

ĈConstats du diagnostic
Å Lesrépondantssemblentprêtsàchangerleurshabitudesdemobilitésiune
améliorationdelɄoϙreestapportée,notammentpourlesmodesactifs.

ĈObjectif
Å Améliorer la connaissance des solutions de mobilité pour favoriser leur utilisation.

ĈSynthèse des mesures à mettre en Œuvre

ĈPublics cibles
Å Tous publics

ĈPérimètre
Å CCPS

1.PromouvoirdeschallengesmobilitéorganisésàlɄéchellerégionale

LedéϚ«JɄyvais!»organiséchaqueannéeparlɄADEMEGrandEstpourencourageretpromouvoirlamobilité
durable,enparticulierlevélo,lorsdestrajetsdomicile-travailetdomicile-école.IlapourobjectifdɄencourager
etdepromouvoirlesalternativesàlɄautosolisme.Cechallengeestdéclinéenfonctiondespublics
(établissementsscolairesouactifs)etenfonctiondumode(vélooumodesalternatifsàlavoitureparticulière).

2.SɄappuyersurdesmanifestationslocalesexistantespourfaireconnaitreàcetteoccasionlɄoϙrede
mobilitéauxhabitantsviaunstanddɄinformation,desanimationsludiques(essaideVAEɍ).

3.OrganiserdesévénementsfestifsgrandpublicàlɄéchelleintercommunale(fêteduvélo,lavoieVertedɄun
jour)

Exemple Fête de la mobilité à 
Baume-les-Dames Au programme :

- Balades urbaines à vélos ;
- Atelier réparation vélos ;
- Village de la mobilité : simulateurs de 
ŎƻƴŘǳƛǘŜΣ ǾŞƭƻ ǎƳƻƻǘƘƛŜǎΣ ǉǳƛȊȊΣ ŜǘŎΧΤ

- Tables rondes (« Comment se 
déplace-t-on près de chez nous ?...) ;

- Ciné-ŎȅŎƭƻ Χ
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6
Développer un vrai maillage d'aménagements cyclables en mettant en Œuvre 
les itinéraires prioritaires déϚnis dans le SDC 

ĈFaisabilité

Acteurs Rôle

CCPS

Rôle à déϚnir selon son souhait 
dɄintervention (même sans 
compétence voirie) dans la mise 
en Œuvre des aménagements

CD54, 
Communes

..

Acteurs théoriques 
(gestionnaire voirie) 
compétents pour la mise en 
Œuvre des aménagements

Région, 
ADEME, 
Etat, UE

Partenaires Ϛnanciers selon 
leurs dispositifs de subventions

ĈSuivi des mesures
Å Linéaire dɄaménagements cyclable réalisés (% 
dɄavancement, km/habitantɍ)

Å Part modale du vélo chez les actifsɍ

ĈImpact report modal

Simple Complexe

1 2
Technique Coordination 

des acteurs

2 3 1 22 3
Financière

1 2 3

Limité Moyen Élevé

ĈCoûts
Å 4,7 Mə HT pour le maillage retenu, à 
partager entre les diϙérents 
gestionnaires de voiries et Ϛnanceurs.

Å De nombreuses sources de Ϛnancement à 
étudier à chaque projet (AAP, programme CEEɍ)

ĈConstats du diagnostic
Å Une pratique faible du vélo notamment utilitaires chez les habitants
Å Une demande forte de création dɄaménagements ressortie dans le questionnaire
ĈObjectif
Å Répondre aux enjeux énergétiques et environnementaux en favorisant la pratique du 
vélo au quotidien.

ĈSynthèse des mesures à mettre en Œuvre

ĈPublics cibles
Å Tous publics

ĈPérimètre
Å CCPS

IlsɄagirademettreenŒuvrelemaillagedeliaisonsdoucesdéϚnisdansleSchémaDirecteurCyclable(SDC)aϚn
desécuriseretdévelopperlapratiqueduvélosurleterritoireetenlienaveclesterritoiresvoisins.

Action inscrite au PDMS de la CCPCST

Un maillageglobalde96km
dɄitinérairescyclables.

Lemaillagecyclablesedécompose
en 30 itinéraires, eux-mêmes
découpésen237tronçons.

Á Un maillagehiérarchiséen
fonctiondelavocationdes
itinéraires

Á Lesitinérairesstructurants
àvocationmixteutilitaire
etloisirs(55km)

Á Les itinérairesà
dominantetouristique/
loisirs(41km).

Á CemaillagetraduitlɄambitionde
développerlapratiquecyclableà
lɄéchelleintercommunale,mais
nécessiteradɄêtrephasédansle
tempsau regarddesfortes
contraintestechniquesetdes
prioritésbudgétaires.
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6
Développer un vrai maillage d'aménagements cyclables en mettant en Œuvre 
les itinéraires prioritaires déϚnis dans le SDC 

ĈDétails des mesures à mettre en Œuvre
LespréconisationsdɄaménagement

Pourchaquetronçon,unepréconisationdɄaménagementaétéfaiteenlienaveclepotentieldecyclistes,letraϚcroutier,leproϚldevoirie,etc.IlsɄagit
dɄutiliserlepaneldɄaménagementscyclablesdisponibleselonlecontexte,lebesoinetlɄusage.LespréconisationssɄappuientsurlesrecommandationsduCEREMA.

Å Cespréconisationsreprésententunavistechnique(pournotammentréaliserlechiϙrageestimatif)déϚnitsurlabasedesdonnéesetétatdesconnaissances
aumomentdelaréalisationduschéma.

Å LorsdelamiseenŒuvreopérationnelle,leschoixdéϚnitifsdelɄaménagementsontenrevanchesusceptiblesdɄévolueretcepourplusieursraisons:
Å Sidescontraintestechniques,foncières,ɍapparaissent;
Å Selonleschoixdelacollectivitésurlesaménagementspréférentiels;
Å EnfonctiondelɄavistechniquedugestionnairedevoirie;
Å EnfonctiondesmoyensϚnanciersdisponiblesetlesaidesmobilisables.

Opération à réaliser sur le linéaire du maillageLinéaire

Aménagement existant
Pas dɁaménagement à réaliser en dehors des opérations dɁentretien

Env. 44 km
46 %

A signaler
Uniquement du marquage et/ou de la signalisation (pas de travaux 

de voirie)

Env. 23 km
24 %

A reprendre
Chemin existant mais nécessitant dɁêtre réaménagé

Env. 8 km
8 %

A aménager
Pas de chemin ou dɁaménagement existant

Env. 22 km
23 %

Total 96 km

Å 70% dumaillagenenécessitepasdetravauxdevoirieconséquent.Il
sɄappuiesurdescheminsexistantsquinenécessitepasdereprisesmajeures
ousurdesroutesàfaibletraϚcoùlɄimplantationdɄunesignalisationpeutêtre
recommandée.

Å Enrevanche30%nécessitedestravauxparfoisimportants,pouraménager
unitinérairepraticableàvélo.
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6
Développer un vrai maillage d'aménagements cyclables en mettant en Œuvre 
les itinéraires prioritaires déϚnis dans le SDC 

ĈDétails des mesures suite :
Répartitiondes types
dɁaménagementspréconisés:

Å 38 % du linéaire
accueilleraitdes
aménagementscyclables
(25 % sitepropreou
assimilés,environ12 %
dɄaménagementssur
chaussée),et62% dela
cohabitationmodale
(secteurspaciϚésousimple
signalisationsur route
partagée).

Lefonciermobilisé:

Å 70% dulinéaireestréalisé
surdesvoiriesexistanteset
25%surdeschemins.

Å 5%dulinéairedemandeune
étudedes possibilités
foncières,carréalisésurdes
sentiersquɄilfautélargir,soit
surlɄaccotementlelongde
routesexistantes,soitsitués
en dehorsdes voies
existantes.

Å Pourlelinéaireaménagésur
descheminsexistants,il
sɄagiradevériϚerlanaturedu
foncieretenvisageruneDUP
pouruneentièremaitrise
foncière.

*statut de voie verte
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6
Développer un vrai maillage d'aménagements cyclables en mettant en Œuvre 
les itinéraires prioritaires déϚnis dans le SDC 

ĈDétails des mesures suite :

LechiϙrageduSchémaCyclable

UnchiϙrageestimatifdecesaménagementsaétéréaliséàlɄaidede
ratiosaumètrelinéaireselonlesaménagementsenvisagéssurchaque
tronçon,déclinésselonlɄimportancedelɄinterventionetintégrantle
traitementdesintersectionsdélicates(marquagedansgiratoire,ɍ)et
lejalonnement.

Ilreprésenteenviron4,7millionsdɄeurosHTpourlɄensembledu
linéairedelaCCPSTCemontantsɄentendhorscoûtsdesétudesde
faisabilitéetdesacquisitionsfoncièresquepourraitimpliquerla
réalisationdecertainsaménagements,maisneprendpasen
comptelesϚnancementsextérieurspossibles(DSIL,AAP,CEEɍ)et
lestravauxdemutualisationréalisablesdanslecadredes
programmesdɄentretienetderéfectiondevoirienesontpasprisen
compte.

Détails des coûts
(hors taxes)

Coûts estimatifs 
global

Maillage 
communal

Itinéraires 
touristiques

Aménagement du linéaire4,5 Mə 4,5 Mɖ 7 kɖ

Traitement des intersections+/-136 kə+/-136 kɖ -

Installation du jalonnement+/-67 kə +/-41 kɖ+/-26 kɖ

Total 4,7 Mə HT

LecoûtmoyendestravauxsɄélèveà88əHT/mlsurlapartierestantà
aménager/àreprendre/àsignaler,montantquipourrasɄajusteren
fonctionduniveauréeldɄaménagementsouhaité.

Aterme,lescoûtsdɄentretiensɄélèventà+/-104kə/anunefoisle
maillageentièrementϚnalisé.

LamiseenŒuvreduschémadirecteurcyclable:untravailmulti-partenarial

Á LeSchémaportéparlaCCPSnɄapasdecaractère«opposable»:pas
dɄobligationderéalisation,pasdedélaiϚxé...Ilestenrevancheindispensable
pourrépondreàlɄessentieldesappelsàprojetsquiouvrentdroitàdesco-
Ϛnancementssurlesaménagements,étudespré-opérationnellesɍ.

Á LamiseenŒuvreopérationnelleduschémaferaappel:

Å àlacompétencedɄorganisationdelaMobilité,détenueparlaCCPS,pourle
développementdeservicesvélos(inscritdansleplandɄactionduPdMS);

Å àlacompétencevoiriepourlaréalisationdesaménagements(saufsɄilsne
sontpasàréalisersurdesvoiries:exempledɄunevoievertesuruncheminɍ),
détenueessentiellementparleDépartementetlesCommunes

Á Ainsi,surlevolet«aménagement»cesontleDépartementetlesCommunes
quiauront«théoriquement»danslaconϚgurationactuelleenchargelamiseen
Œuvredesaménagements.

Á CeseraàlaCCPSdedéϚnirsonproprerôledanslamiseenŒuvreduschéma
(auregarddesespriorités,sonambitionpolitique,sesmoyenshumainset
Ϛnanciersɍ),carlespossibilitésdɄinterventionsontmultiplesenétantAOM
localeet/ouenlɄabsencedecompétencesurlɄessentieldesvoiries!

Å Rôledesensibilisation,ou rôleliéàlɄingénierieavecaccompagnement
techniques,recherchedesubventions,ɍ

Å UneinterventionϚnancièreet/ousurlestravaux(conventionsde«Maîtrise
dɄOuvragedéléguée»ou,compétence«decréation,aménagementet
entretiendeliaisonscyclablesdɄintérêtscommunautairesenlienavecle
schéma»:(rôlepermisparlaLOMetquinɄimpliquedetransfertdela
compétencevoirie).

Enamontdelaréalisationdechaqueprojet,ilseranécessairedɁanalyserlesϼnancements
mobilisablesaϼndɁidentiϼersileslinéairesconcernéssɁinscriventdanslesϼnancements
concernésparleSRV,lePlanVéloDépartemental,sidesAAPsontouvertsousidɁautres
dispositifspeuventêtreexplorés(programmeLeader,FederɊ.)ɊCertainsϼnancementssont
cumulables,maissouventavecunresteàchargeobligatoirede20%pourlegestionnaire.
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7 Développer un stationnement vélo adapté aux besoins 

ĈFaisabilité

Acteurs Rôle

CCPS
Pilote de lɄaction pour la 
réalisation dɄune commande 
groupée

Communes
Partenaires techniques  (voire 
Ϛnancier) pour lɄinstallation des 
stationnements

ĈSuivi des mesures
Å Evolution du nombre et point de stationnements, 
taux dɄéquipement pour 1000 hab. ɍ

Å Evolution de lɄoccupation du stationnement vélo 
(enquête terrain sur des secteurs cibles)

ĈImpact report modal

Simple Complexe

1 2
Technique Coordination 

des acteurs

2 3 1 22 3
Financière

1 2 3

Limité Moyen Élevé

ĈCoûts
Å Une 1èrevague de 300 arceaux sur lɄespace 
public et 4 modules de stationnement 
moyenne/longue durée  : +/-61kə (hors 
installation)

Å Des aides possibles à explorer , exemple 
avec le programme des CEE Alvéole + 
jusquɄà 40% de lɄinvestissement avec des 
plafonds par type dɄéquipements éligibles. 

ĈConstats du diagnostic
Å Une oϙre de stationnement faible et hétéroclite : +/-190 places réparties sur 28 
points dans 25 % des communes de la CCPCST et de la CCPS.

ĈObjectif
Å Disposer dɄun espace de stationnement à destination et sécuriser les cycles
Å Organiser lɄespace public en évitant le stationnement anarchique de vélos

ĈSynthèse des mesures à mettre en Œuvre

ĈPublics cibles
Å Tous publics

ĈPérimètre
Å CCPS

IlsɄagitdɄaugmentertantquantitativementquequalitativementlestationnementvélo,surlɄespacepublicetaux
abordsdespôlesgénérateurspourlaissersonvéloentoutesécuritéetéviterlestationnementsauvage.

Mesure1:DéϚnirlescontoursdɄunevaguedɄéquipementadaptéeàladuréedestationnementduvélo

Enfonctiondelavocation(achatdansdescommercesdeproximité,intermodalitéɍ)etdutempsde
stationnement(courteduréeoulonguedurée),plusieurstypesdɄéquipementsontenvisageables.

Arceaux simples
150 ə pour 1 arceau

Arceaux abrités
5 kə pour module de 5 arceaux

Box individuels
4 kə pour un module 2 box

NB : 1 arceau = 2 places

Action inscrite au PDMS de la CCPCST

Å Pourdustationnementcourteoumoyennedurée(prochedescommerces
oudeséquipementscommunautairesparexemple),lesdispositifssontmoins
onéreux:lesarceauxsimples,possiblementabrités.

Unepremièreétapepourraitêtreréaliséeavec300arceauxàrépartirsurles
communesetàproximitépôlesgénérateursprincipaux(+/-40àVézelise,+/-20
danslesautrespolaritésetde1à5danslesautrescommunes)soituncoûtde
l'ordrede45kə.

Å Pourdustationnementlonguedurée(àcertains
arrêtsdeslignesrégionalesoulocalesetsur
certainesairesde covoiturage),lestypes
dɄéquipementlesplusappropriéssontlɄinstallation
deboxindividuelsfermésoudesarceauxabrités.

On peutenvisagerdɄinstaller+/- 4 modules
dɄarceauxabritésoudeboxsécurisésenlienavec
lesarrêtsFluosurVézelise,Tantonville,Harouéet
Roville-devant-Bayon,soituncoûtmoyendelɄordre
de16kə.




